Uchwata Nr X1/26/2025
Rady Dzielnicy Matarnia
z dnia 11 grudnia 2025 roku

w sprawie stanowiska dotyczacego projektu uchwaty Rady Miasta Gdarnska o przystgpieniu do
sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Firoga — cmentarz na
potudnie od ul. Stowackiego”

Na podstawie § 15 ust. 1 pkt 25 Statutu Dzielnicy Matarnia, stanowigcego zatgcznik do Uchwaty Nr
LIl/1189/14 Rady Miasta Gdariska z dnia 24 kwietnia 2014 roku w sprawie uchwalenia Statutu
Dzielnicy Matarnia (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z dnia 29 maja 2014 r., poz. 2006 z pézn. zm.),

Uchwala sie, co nastepuje:

§1

Rada Dzielnicy Matarnia wyraza zdecydowany sprzeciw wobec sporzadzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,,Firoga — cmentarz na potudnie od ul. Stowackiego”.

§2
Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzagdowi Dzielnicy.
§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca
Rady Dzielnicy Matarnia
Agata Winkiewicz



Uzasadnienie do Uchwaty Nr X1/26/2025

Rady Dzielnicy Matarnia
z dnia 11 grudnia 2025 roku

Rada Dzielnicy Matarnia, po zapoznaniu sie z projektem uchwaty Rady Miasta Gdanska o przystapieniu
do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Firoga — cmentarz
na potudnie od ul. Stowackiego”, wyraza zdecydowany i jednoznaczny sprzeciw wobec proponowanej
lokalizacji cmentarza, uznajac jg za rozwigzanie niekorzystne zaréwno dla miasta Gdanska jako catosci,
jak i w sposdb szczegdlny — dla mieszkancéw dzielnicy Matarnia.

W toku prac nad stanowiskiem Rada zapoznata sie z licznymi sygnatami, opiniami i korespondencjg
mieszkancow dzielnicy Matarnia, ktdre jednoznacznie wskazujg na brak spotecznej akceptacji
dla planowanej inwestycji oraz na powazne zagrozenia dla jakosci zycia, Srodowiska i fadu
przestrzennego.

Brak réwnego traktowania mieszkancow i pozornos¢ dialogu spotecznego

Po tym, jak w 2018 r. Miasto Gdansk wycofato sie z realizacji cmentarza przy Obwodnicy Tréjmiasta
w Matarni, na terenie dziatek od strony Ztotej Karczmy, ze wzgledu na sprzeciw i spér z organizacjami
dziatkowcéw, Miasto nie podjeto analogicznych dziatarn dialogowych wobec mieszkancow dzielnicy
Matarnia.

Unikajgc konfliktu z jedng, dobrze zorganizowang grupg interesu, Miasto przenosi problem w inne
miejsce tej samej dzielnicy, nie prowadzac rzetelnych konsultacji spotecznych, nie analizujac realnych
skutkéw inwestycji dla mieszkancéw i nie podejmujac z nimi rzeczywistej dyskusji. Takie dziatanie
narusza zasady partycypacji spotecznej, rownego traktowania mieszkaricéw oraz podwaza zaufanie
do procedur planistycznych.

Sygnalizowanie rezygnacji z rozwoju infrastrukturalnego miasta

Matarnia petni funkcje jednego z kluczowych weztédw transportowych miasta — obstuguje port lotniczy,
obwodnice, centra logistyczne oraz intensywny ruch tranzytowy. Doktadanie w tym miejscu kolejnej
inwestycji generujacej wzmozony ruch, bez realnej poprawy uktadu drogowego, pogtebia istniejgce
problemy zamiast je rozwigzywac.

Proponowana lokalizacja cmentarza w Matarni wysyta jednoznaczny sygnat, ze Miasto Gdansk
nie poszukuje  rozwigzan  sprzyjajgcych  dtugofalowemu, zréwnowazonemu  rozwojowi
infrastrukturalnemu, lecz prébuje lokowac kolejne ucigzliwe funkcje komunalne w dzielnicy, ktéra
juz obecnie jest skrajnie przecigzona komunikacyjnie. Jednoczesnie Miasto nie podejmuje dziatan
infrastrukturalnych w potudniowych dzielnicach, ktére rozwijajg sie najszybciej i najbardziej potrzebuja
inwestycji.

Realne alternatywy i brak presji czasowej

Zgodnie z informacjami Biura Rozwoju Gdariska, rezerwy terenowe miasta przeznaczone pod cmentarze
wystarczg co najmniej do 2045 roku. Oznacza to, ze Miasto dysponuje wystarczajgcym czasem, aby
odpowiedzialnie zaplanowaé rozwdj infrastruktury oraz przygotowa¢ wiasciwe lokalizacje
dla przysztych inwestycji cmentarnych. Jedng z takich lokalizacji jest wczesniej rozwazana dziatka
w rejonie Sw. Wojciecha. Argumentacja Miasta, ze brak infrastruktury drogowej wyklucza te lokalizacje,
rodzi powazne watpliwosci, czy oznacza to, ze przez najblizsze kilkanascie lub kilkadziesiagt lat Miasto
nie zamierza rozwijac¢ infrastrukturalnie potudniowe] czesci Gdanska, ktdra jednoczesnie rozwija sie
najszybciej i jest najbardziej zaniedbana pod wzgledem inwestycji drogowych.



Przewaga lokalizacji w Sw. Wojciechu nad Matarnia

Dziatka w Sw. Wojciechu jest wieksza niz teren planowany w Matarni, co zapewnia znacznie wiekszg
i bezpieczniejszg rezerwe terenowa na przysztosc. Jest ona ponadto sklasyfikowana jako ,pole”, co
oznacza, ze nie wymaga kosztownej i nieodwracalnej ingerencji w srodowisko, w przeciwienstwie
do lokalizacji w Matarni, gdzie realizacja inwestycji wigzataby sie z koniecznoscig wycinki okoto 44
hektardéw lasu.

Utrata funkcji ochronnej terenu le$nego i sprzecznosc z polityka ,,zielonego miasta”

Planowany obszar petni kluczowa role jako naturalna bariera akustyczna i ekologiczna oddzielajaca
osiedle 40-lecia PRL (ul. Kadetéw, Elewoéw, Podchorgzych) od Portu Lotniczego im. Lecha Watesy.
To dzieki temu lasowi osiedle zostato wytgczone z Obszaru Ograniczonego Uzytkowania lotniska.
Miasto Gdansk deklaruje, ze jest ,miastem zielonym” i ,zielonymi ptucami regionu”, tymczasem
planowana inwestycja prowadzi do likwidacji kluczowej bariery chronigcej mieszkancéw przed hatasem
i zanieczyszczeniami. Miasto samo wskazuje, ze jednym z obszaréw o najwyzszych przekroczeniach
norm hatasu jest ul. Nowatordw, co wynika z braku skutecznych zabezpieczen akustycznych od strony
lotniska. Wyciecie 44 ha lasu doprowadzitoby do dalszego pogorszenia warunkow akustycznych
i Srodowiskowych w tej czesci dzielnicy. Usuniecie tak rozlegtego obszaru zieleni oznaczatoby utrate
naturalnej ochrony przed hatasem i zanieczyszczeniami, co pozostaje w sprzecznosci z deklarowang
przez Miasto politykg ochrony zieleni oraz poprawy klimatu akustycznego.

Kumulacja oddziatywan: lotnisko, nowa droga wojewddzka i cmentarz

Rada Dzielnicy Matarnia zwraca uwage, ze w dniu 19 grudnia Zarzad Drég Wojewddzkich Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego ogtosit przetarg na opracowanie dokumentacji Studium
techniczno-ekonomiczno-$srodowiskowego wraz z materiatami do decyzji sSrodowiskowej dla zadania
pn. ,,Budowa drogi wojewddzkiej od wezta Miszewo Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta do Portu
Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy”.

Planowane potgczenie spowoduje znaczgcy wzrost ruchu drogowego oraz hatasu, ktéry bedzie
kierowany do lotniska, a nastepnie przez dzielnice Matarnia w strone Gdanska. W potgczeniu
z funkcjonowaniem portu lotniczego oraz planowang wycinkg lasu ochronnego prowadzi to do
kumulacji negatywnych oddziatywan Srodowiskowych i akustycznych, ktére nie zostaty dotychczas
przeanalizowane tgcznie.

Realizacja tych inwestycji jednocze$nie sprawi, ze Matarnia stanie sie obszarem pozbawionym
jakiejkolwiek skutecznej ochrony przed hatasem lotniczym i drogowym, co stanowi powazine
zagrozenie dla zdrowia i komfortu zycia mieszkancow.

Sprzeczno$¢ z zasadami racjonalnego planowania przestrzennego oraz regulacjami Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania (OOU)

Zasady racjonalnego planowania przestrzennego wskazujg, ze cmentarze powinny by¢ lokalizowane w
miejscach spokojnych, o niskiej presji komunikacyjnej, z dala od intensywnego ruchu drogowego
i lotniczego, w relatywnej bliskosci skupisk ludnosci, ktére bedga z nich korzystac, a takze z zachowaniem
zieleni petnigcej funkcje ochronne. Proponowana lokalizacja przy ul. Firoga nie spetnia zadnego z
powyzszych kryteriow.

Teren ten znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie Portu Lotniczego im. Lecha Watesy i pozostaje
w strefie oddziatywania hatasu lotniczego, objetej regulacjami Obszaru Ograniczonego Uzytkowania.
Regulacje OOU majg na celu ograniczanie konfliktéw pomiedzy réznymi funkcjami przestrzeni oraz
minimalizowanie negatywnych oddziatywan $rodowiskowych, w szczegdlnosci hatasu. Choc
obowigzujgce przepisy nie wprowadzajg bezposredniego zakazu lokalizowania cmentarzy na obszarach
objetych OOU, utrwalona praktyka planistyczna oraz zasady fadu przestrzennego jednoznacznie
wskazujg, ze obiekty wymagajace ciszy, spokoju i szczegdlnego charakteru miejsca nie powinny byc
sytuowane w strefach intensywnego oddziatywania akustycznego.



Lokalizacja cmentarza w takim otoczeniu prowadzi do powstania trwatego konfliktu funkcjonalnego,
narusza zasade proporcjonalnosci oraz zasade zrownowazonego rozwoju, a takze pozostaje w
sprzecznosci z podstawowg funkcjg cmentarza jako miejsca ciszy, zadumy i godnego sprawowania kultu
pamieci oséb zmartych.

Niekorzystne sasiedztwo lotniska i naruszenie prawa do godnego pochéwku

Cmentarz jest miejscem o szczegdlnym charakterze spotecznym i kulturowym, przeznaczonym
do sprawowania kultu pamieci oséb zmartych, zadumy oraz przezywania zatoby przez ich bliskich.
Z tego wzgledu jego lokalizacja powinna zapewnia¢ mozliwie wysoki poziom ciszy, spokoju i powagi.
Proponowana lokalizacja cmentarza w bezposrednim sgsiedztwie lotniska oraz infrastruktury
transportowej budzi powazne watpliwosci. Regularne starty i Ilgdowania samolotdw, przejazdy kolei
metropolitalnej oraz intensywny i stale rosnacy ruch samochodowy powodujg staty hatas i zaktdcajg
atmosfere skupienia. Takie uwarunkowania mogg w praktyce uniemozliwiaé realizacje podstawowe;j
funkcji cmentarza jako miejsca ciszy i zadumy.

Nalezy podkresli¢, ze poszanowanie godnosci cztowieka, wyrazone w Konstytucji RP, obejmuje rowniez
sposéb traktowania oséb zmartych oraz prawo ich bliskich do godnego przezywania zatoby i kultu
pamieci. Lokalizacja cmentarza w miejscu narazonym na ciggte ucigzliwosci komunikacyjne stoi
W sprzecznosci z tymi wartosciami oraz z powszechnie przyjetymi zasadami sytuowania cmentarzy.

W zwigzku z powyzszym zasadnym jest ponowne rozwazenie proponowane] lokalizacji i wybdr miejsca,
ktore w wiekszym stopniu zapewni odpowiednie warunki do sprawowania kultu pamieci, szacunku
dla zmartych oraz komfort psychiczny oséb odwiedzajgcych groby swoich bliskich.

Brak rozwigzan kompensacyjnych i zabezpieczen

Miasto nie przedstawito zadnych kompleksowych dziatari kompensacyjnych ani plandw zabezpieczenia
mieszkancéw przed pogorszeniem warunkéw akustycznych i Srodowiskowych. Nie wskazano rozwigzan
takich jak ekrany akustyczne, nowe pasy zieleni czy inne srodki minimalizujgce skutki planowanych
inwestycji. Cato$¢ negatywnych konsekwencji zostaje przerzucona na mieszkancéw dzielnicy.

Ryzyko paralizu komunikacyjnego

Bezposrednio przy dziatce przebiega jedna z najwazniejszych arterii miasta — ul. Sfowackiego —tgczaca
lotnisko z Tréjmiastem. W okresie Swieta Zmartych oraz weekenddw ruch przy cmentarzach znaczaco
wzrasta. W tym miejscu zamkniecie lub ograniczenie ruchu jest niemozliwe, gdyz sparalizowatoby
funkcjonowanie lotniska, transport publiczny i dojazd do osiedli Matarni. Powstanie cmentarza
doprowadzitoby do powtarzalnych korkdéw i paralizéw komunikacyjnych

Brak odpowiednich dojazdow

Obecnie do planowanego terenu prowadzg jedynie dwa dojazdy: ul. Szybowcowa oraz wjazd przy stacji
BP i wiadukt nad linig Pomorskiej Kolei Metropolitalnej od ul. Budowlanych. Ulica Szybowcowa nie jest
przygotowana na intensywne prace budowlane, wywdz drewna ani pdzniejszy ruch zwigzany
z funkcjonowaniem cmentarza. Dodatkowo na mapach (np. Google) btednie oznaczono przejazd
Szybowcowg do ul. Budowlanych, ktéry faktycznie nie istnieje. W rejonie starych toréw znajduje sie
brama Pogotowia Lotniczego, ktorego dojazd modgtby zosta¢ zablokowany przez prace budowlane
i pdzniejszy ruch cmentarny. Brak odpowiedniej infrastruktury drogowej oraz ryzyko blokowania
dojazdu stuzbom ratunkowym stanowi powazny argument przeciwko lokalizacji cmentarza w tym
miejscu.

Gtos spotecznosci lokalnej

Sprzeciw wobec planéw lokalizacji cmentarza zostat jednoznacznie i szeroko wyrazony
przez mieszkancéw dzielnicy Matarnia. W zgtaszanych opiniach mieszkaricy wskazujg na powazne
obawy zwigzane z planowang wycinkg lasu, ktdra obecnie petni funkcje naturalnej bariery akustycznej
i ochronnej. Podnoszone jest rdwniez ryzyko dewastacji lokalnych drég oraz dalszego pogorszenia
bezpieczenstwa komunikacyjnego w rejonie inwestycji, juz dzi$ obcigzonym intensywnym ruchem.



Mieszkancy zwracajg uwage na potencjalne zagrozenia dla lokalnego ekosystemu, w tym dla wadd
gruntowych oraz jakosci powietrza, a takze na brak poszanowania dla dotychczasowych funkcji
przyrodniczych i rekreacyjnych tego terenu. Wskazywany jest rdwniez negatywny wptyw planowane;j
inwestycji na zdrowie i komfort zycia mieszkancéw oraz na wartos¢ okolicznych nieruchomosci.
Dodatkowo wsrdd mieszkancéw pojawiajg sie uzasadnione watpliwosci co do rzeczywistych intencji
realizacji inwestycji, w szczegdlnos$ci obawy, ze odlesienie terenu moze w przysztosci prowadzié do jego
komercyjnego wykorzystania pod zabudowe magazynowg lub ustugowsa.

Uwzgledniajac powyzsze argumenty, Rada Dzielnicy Matarnia stwierdza, ze proponowana lokalizacja
cmentarza:
e jest nieuzasadniona urbanistycznie i infrastrukturalnie,
e pogtebia istniejgce problemy komunikacyjne i sSrodowiskowe,
e prowadzi do kumulacji negatywnych oddziatywan,
e narusza zasady sprawiedliwosci spotecznej, zréwnowazonego rozwoju i réwnego traktowania
mieszkancow.

W zwigzku z powyzszym Rada Dzielnicy Matarnia wnosi o odstgpienie od procedowania MPZM , Firoga
— cmentarz na potfudnie od ul. Stowackiego” oraz o podjecie rzeczywistych dziatarh zmierzajgcych
do wyboru alternatywnej lokalizacji, ktdra nie bedzie generowad konfliktéw spotecznych ani degradacji
srodowiska.



